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Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 

Rechercheantrag gem. Paragraph 43 Abs. 1 Satz PatG ist gestellt 

(3) Kopfschutzkissen fur Fahrzeuginsassen, entsprechende Schutzvorrichtung und entsprechendes Fahrzeug 
(57) Es soil ein Kopfschutzkissen fur Fahrzeuginsassen be- 
reitgestellt werden, bei dem ein unterer Abschnitt des 
Kopfschutzkissens beim Aufblasen des Kopfschutzkis- 
sens straff gespannt ausgedehnt wird. Des Weiteren soil 
eine Schutzvorrichtung und ein Fahrzeug mit einer derar- 
tigen Schutzvorrichtung bereitgestellt werden. Zur L6- 
sung dieser Aufgabe weist das Schutzkissen (1) eine in- 
nenraumseitige Lage (2) und eine fensterseitige Lage (3) 
auf. Die Lagen (2, 3) werden ubereinander gelegt und an- 
schlieRend entlang einer Linie miteinander verbunden, 
urn zwischen den Lagen {2, 3) einen Hauptgaspfad (7) und 
kleine Zellen (8a, 8b) auszubilden. Ein vorderer Abschnitt 
des Kissens (1) ist im gefalteten Zustand entlang eines 
A-Pfeilers des Fahrzeugs angeordnet. Ein mittlerer Ab- 
schnitt bzw. ein hinterer Abschnitt des Kissens (1) ist im 
gefalteten Zustand entlang einer dachseitigen Schiene 
bzw. entlang eines C-Pfeilers des Fahrzeugs angeordnet, 
Ist das Kissen (1) maximal aufgeblasen, ohne in das Fahr- 
zeug eingebaut zu sein, ist ein Abstand (L) zwischen ei- 
nem Durchgangsloch (5) eines untersten Vorsprungs (4, 
4F) des vorderen Befestigungsabschnitts (1F) und einem 
Durchgangsloch {5) eines untersten Vorsprungs (4, 4F) 
des hinteren Befestigungsabschnitts (1R) kleine r als die li- 
neare Entfernung (S) zwischen einer Stelle, an welcher 
der unterste Vorsprung (4F) des vorderen Befestigungs- 
abschnitts an dem A-Pfeiler zu befestigen ist, und einer 
Stelle, an welcher der unterste Vorsprung (4R) des hinte- 
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Beschreibung 

Die vorliegende Erfindung betrifft Kopfschutzkissen fur 
Fahrzcuginsasscn, insbesondere Kisscn, welche entlang ei- 
nes Seitenfensters oder dergleichen aufgeblasen werden, 
wenn es an einer Seite des Fahrzeugs zu einem Zusammen- 
stoB bzw. einer Kollision kommt oder sich das Fahrzeug 
uberschlagt. Des Weiteren betrifft die vorliegende Erfindung 
insbesondere Kopfschutzkissen fur Fahrzeuginsassen, wel- 
che mit Gas aufgeblasen werden. Dariiber hinaus betrifft die 
vorliegende Erfindung Kopfschutzvorrichtungen fur Fahr- 
zeuginsassen, welche derartige Kopfschutzkissen aufwei- 
sen, sowie Fahrzeuge, insbesondere Kraftfahrzeuge, mit 
derartigen Kopfschutzvorrichtungen. 

Ein gattungsgemafies Kopfschutzkissen fur Fahrzeugin- 
sassen ist in der WO 96/26087 beschrieben und insbeson- 
dere in den Fig. 1 und 9 dieser Veroffentlichung dargestelit. 
Dieses bekannte Kissen weist einen Leitungsabschnitt 
(Hauptgaspfad oder Hauptluftpfad) auf, welcher sich ausge- 
hend von einem in der Nahe des Frontendes des Fahrzeugs 
befindlichen Ende (d. h. einem vorderen Ende) entlang einer 
Oberkantc des Kissens zu einem in der Nahe des Heckendes 
des Fahrzeugs befindlichen Ende (d. h. einem hinteren 
Ende) des Kissens erstreckt, sowie mehrere mit dem Lei- 
tungsabschnitt verbundene Zellabschnitte (kleine Zellen), 
welche sich nach unten erstrecken. 

Das in der WO 96/26087 beschriebene Kopfschutzkissen 
fiir Fahrzeuginsassen wird nachfolgend naher unter Bezug- 
nahme auf Fig. 6 erlautert. 

Die dargestellte Kopfschutz-Gaskissenanordnung 100 
(Kopfschutz-Airbaganordnung) weist als wesentliche Be- 
standteile eine langliche Leitung 106, einen Gaskissenkor- 
per 112, eine Aufblaseinrichtung 116 und einen gurtartigen 
Riemen 118 auf. Die Leitung 106 verlauft entlang eines Vor- 
derpfeilerabschnitts 102 und eines dachseitigen Schienenab- 
schnitts 104. Der Gaskissenkorper 112 ist gefaltet in der Lei- 
tung 106 untergebracht und an einer vorderen Befestigungs- 
stelle 108 und einer hinteren Befestigungsstelle 110 an einer 
Fahrzeugkarrosserie bzw. einem Fahrzeugkorper befestigt. 
Die Aufblaseinrichtung 116 ist iibcr einen Schlauch 114 an 
ein hinteres Ende der Leitung 106 angeschlossen und er- 
zeugt Gas, wenn auf eine Seitenflache der Fahrzeugkarros- 
serie eine bestimmte Last wirkt. Ein Ende des Riemens 118 
ist an der Fahrzeugkarrosserie befestigt, wahrend das Ende 
des Riemens 118 an einem hinteren Ende des Gaskissenkor- 
pers 112 befestigt ist. Der Gaskissenkorper 112 ist durch 
mehrere miteinander verbundene Zellen 120 gebildet. Jede 
Zelle 120 ist im Wesentlichen zylindrisch und derart ange- 
ordnet, dass die Langsachse der jeweiligen Zelle 120 im We- 
sentlichen in dem Fahrzeug nach oben oder unten verlauft. 

Die Aufblaseinrichtung 116 erzeugt bei dieser Struktur 
Gas, wenn auf eine Seitenflache des Fahrzeugs eine be- 
stimmte Last wirkt. Das erzeugte Gas wird iiber den 
Schlauch 114 und die Leitung 106 jeder Zelle 120 des gefal- 
teten Gaskissenkorpers 112 zugefuhrt. Die einzelnen Zellen 
120 werden demzufolge im Wesentlichen zylindrisch derart 
aufgeblasen, dass die Langsachse jeder Zelle in dem Fahr- 
zeug im Wesentlichen nach oben oder unten verlauft. Der 
Gaskissenkorper 112 wird somit vorhangartig entlang eines 
Fensters 122 aufgeblasen. Da das hintere Ende des Gaskis- 
senkGrpers 112 iiber den Riemen 118 mit der Fahrzeugkar- 
rosserie vcrbunden ist, ist das hintere Ende des Gaskissen- 
korpers 112 zudem sicher in einem oberen Teil eines Mittel- 
pfeilerabschnitts 124 angeordnet. 

Der vorliegenden Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, 
ein Kopfschutzkissen fur Fahrzeuginsassen sowie eine die- 
ses Kopfschutzkissen aufweisende Schutzvorrichtung und 
ein diese Schutzvorrichtung aufweisendes Fahrzeug bereit- 



zustellen, wobei ein unterer Teil oder unterer Abschnitt des 
Kopfschutzkissens beim Aufblasen des Kopfschutzkissens 
eng anliegender bzw. straffer gespannt ausgedehnt wird. 
Diese Aufgabe wird erfindungsgemafi durch ein Kopf- 
5 schutzkissen mit den Merkmalen des Anspruches 1 bzw. 
eine Kopfschutzvorrichtung mit den Merkmalen des An- 
spruches 5 und ein Fahrzeug mit den Merkmalen des An- 
spruches 6 gelost. Die Unteranspriiche definieren jeweils be- 
vorzugte und vorteilhafte Ausfuhrungsformen der vorlie- 
genden Erfindung. 

Das erfindungsgemaBe Kopfschutzkissen fiir Fahrzeugin- 
sassen ist in der Nahe einer Kante angeordnet, welche durch 
eine Decke und eine Seitenflache eines Fahrzeuginsassenbe- 
reichs eines Fahrzeugs definiert ist, und wird durch Zufiih- 
ren von Gas von einem Gaseinlass entlang der Seitenflache 
nach unten aufgeblasen. Das Kissen weist einen vorderen 
Befestigungs- oder Kupplungsabschnitt auf, welcher an ei- 
nem in der Nahe einer Vorder- oder Frontseite des Fahrzeugs 
befindlichen ersten Pfeiler befestigt ist, sowie einen hinteren 
Befestigungs- oder Kopplungsabschnitt, welcher an einem 
ruckwartig von dem ersten Pfeiler angeordneten zweiten 
Pfeiler befestigt ist. Das Kissen ist dadurch gekennzeichnet, 
dass ein Abstand L zwischen dem untersten Ende des vorde- 
ren Kopplungsabschnitts und dem untersten Ende des hinte- 
ren Kopplungsabschnitts im maximal aufgeblasenen Zu- 
stand des (nicht in das Fahrzeug eingebauten) Kissens klei- 
ner ist als eine Entfernung S zwischen einer Stelle, an der 
der vordere Kopplungsabschnitt an dem ersten Pfeiler zu be- 
festigen ist, und einer Stelle, an der der hintere Kopplungs- 
abschnitt an dem zweiten Pfeiler zu befestigen ist. 

Wird das Kopfschutzkissen fiir Fahrzeuginsassen maxi- 
mal aufgeblasen, ohne in das Fahrzeug eingebaut zu sein, ist 
somit der Abstand L zwischen dem vorderen Kopplungsab- 
schnitt und dem hinteren Kopplungsabschnitt kleiner als die 
Entfernung S. Wird das Kissen im in das Fahrzeug einge- 
bauten Zustand aufgeblasen, wird demzufolge zwischen 
dem vorderen Kopplungsabschnitt und dem hinteren Kopp- 
lungsabschnitt des Kissens eine erhohte Spann- oder Zug- 
kraft erzeugt. Der zwischen diesen Kopplungsabschnitten 
befindliche Abschnitt des Kissens wird somit straff gespannt 
bzw. eng anliegend ausgedehnt. Das straff gespannte, aufge- 
blasene Kissen kann demzufolge sicher einen auf das Kissen 
auftreffenden Fahrzeuginsassen aufnehmen bzw. abfangen. 

Zur Reduzierung des Abstands L in Bezug auf die Entfer- 
nung S werden vorzugsweise mehrere kleine Zellen in Vor- 
warts- oder Ruckwartsrichtung des Kissens angeordnet und 
eine Breite in Vorwarts- oder Ruckwartsrichtung eines unte- 
ren Abschnitts des Kissens wird grbBer als eine Breite in 
Vorwarts- oder Ruckwartsrichtung eines oberen Abschnitts 
des Kissens gewahlt. Des Weiteren kann das Kissen zur Re- 
duzierung des Abstands L gegenuber der Entfernung S eine 
kabinen- oder innenraumseitige Lage und eine fensterseitige 
Lage aufweisen. Eine Zelle, welcher das Gas zugefuhrt 
wird, ist zwischen den Lagen ausgebildet Ein Befestigungs- 
oder Kopplungsabschnitt ist in der Zelle vorgesehen, um die 
Lagen miteinander zu verkoppeln bzw. miteinander zu ver- 
binden. Die Anzahl der Kopplungsabschnitte in einem obe- 
ren Abschnitt der Zelle wird vorzugsweise groBer gewahlt 
als die Anzahl der Kopplungsabschnitte in einem unteren 
Abschnitt der Zelle. 

ErfindungsgemaB kann auch lediglich eine einzige auf- 
blasbare Zelle zwischen den Lagen ausgebildet sein. 

Die erfindungsgemaBe Kopfschutzvorrichtung fur Fahr- 
zeuginsassen weist das zuvor beschriebene erfindungsge- 
maBe Kopfschutzkissen sowie eine an den Gaseinlass des 
Kopfschutzkissens angeschlossene Aufblaseinrichtung auf. 
Das erfindungsgemaBe Fahrzeug weist die zuvor beschrie- 
bene Kopfschutzvorrichtung auf. 
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Die Erfindung wird nachfolgend naher anhand bevorzug- 
ter Ausfuhrungsbeispiele unter Bezugnahme auf die beige- 
fiigte Zeichnung erlautert. 

Fig. 1 zeigt den Aufbau eines Kopfschulzkissens fur 
Fahrzeuginsassen gemaB einem ersten Ausfuhrungsbeispiel 5 
der voriiegenden Erfindung, 

Fig. 2 zeigt den Aufbau eines Kopfschutzkissens fiir 
Fahrzeuginsassen gemaB einem zweiten Ausfuhrungsbei- 
spiel der voriiegenden Erfindung, 

Fig. 3 zeigt den Aufbau eines Kopfschutzkissens gemaB 10 
einem dritten Ausfuhrungsbeispiel der voriiegenden Erfin- 
dung, 

Fig. 4 zeigt den Aufbau eines Kopfschutzkissens fur 
Fahrzeuginsassen gemaB einem vierten Ausfuhrungsbei- 
spiel der voriiegenden Erfindung, 15 

Fig. 5 zeigt den Aufbau eines Kopfschutzkissens fur 
Fahrzeuginsassen gemaB einem fiinften Ausfuhrungsbei- 
spiel der voriiegenden Erfindung, 

Fig. 6 zeigt den Aufbau eines beispielhaften Kopfschutz- 
kissens fur Fahrzeuginsassen gemaB dem Stand der Technik, 20 

Fig. 7 zeigt den Aufbau eines Kopfschutzkissens fur 
Fahrzeuginsassen gemaB einem sechsten Ausfuhrungsbei- 
spiel der voriiegenden Erfindung, 

Fig. 8 zeigt den Aufbau eines Kopfschutzkissens fur 
Fahrzeuginsassen gemaB einem siebten Ausfuhrungsbei- 25 
spiel der voriiegenden Erfindung, 

Fig. 9 zeigt den Aufbau eines Kopfschutzkissens fur 
Fahrzeuginsassen gemaB einem achten Ausfuhrungsbeispiel 
der voriiegenden Erfindung, 

Fig. 10 zeigt den Aufbau eines Kopfschutzkissens fiir 30 
Fahrzeuginsassen gemaB einem neunten Ausfuhrungsbei- 
spiel der voriiegenden Erfindung, und 

Fig. 11 zeigt den Aufbau eines Kopfschutzkissens fur 
Fahrzeuginsassen gemaB einem zehnten Ausfuhrungsbei- 
spiel der voriiegenden Erfindung. 35 

Nachfolgend wird zunachst ein erstes Ausfuhrungsbei- 
spiel fiir ein erfindungsgemaBes Kopfschutzkissen unter Be- 
zugnahme auf die beigefugte Zeichnung erlautert. Dabei 
zeigt Fig. 1(a) eine Draufsicht auf das Kopfschutzkissen 1 
gemaB dcm ersten Ausfuhrungsbeispiel der voriiegenden 40 
Erfindung, Fig. 1(b) bis Fig. 1(d) zeigen Querschnittsan- 
sichten entlang der in Fig. 1(a) gezeigten Schnittlinien B-B, 
C-C bzw, D-D, und Fig. 1(e) zeigt eine Querschnittsansicht 
des in Fig. 1(d) dargestellten Abschnitts, wenn das Kissen 1 
in einem Fahrzeug eingebaut bzw. installiert ist. 45 

Das Kissen 1 gemaB dem ersten Ausfuhrungsbeispiel 
weist eine dem Fahrgast- oder Fahrzeuginsassenraum zuge- 
wandte innenraumseitige Lage 2 und eine fensterseitige 
Lage 3 auf. Die innenraumseitige Lage 2 und die fenstersei- 
tige Lage 3 sind ubereinander liegend bzw. einander iiber- 50 
lappend angeordnet und entlang einer Linie miteinander 
verbunden bzw. verkoppelt, Auf diese Weise sind zwischen 
den Lagen 2, 3 ein Hauptgaspfad 7 und kleine Zelle 8a, 8b 
vorgesehen. Mit dem Bezugszeichen 4 sind Vorspriinge be- 
zeichnet, mit deren Hilfe das Kissen 1 an einem dachseiti- 55 
gen Teil 32 und an einem A- bzw. C-Pfeiler des Fahrzeugs 
befestigt wird. Mit dem Bezugszeichen 5 sind in den einzel- 
nen Vorspriingen 4 ausgebildete Durchgangslocher bezeich- 
net, welche zur Aufnahme eines Befestigungsmittels, wie 
beispielsweise eines Bolzens oder einer Niete, vorgesehen 60 
sind. 

Der Hauptgaspfad 7 verlauft entlang eines vorderen Ab- 
schnitts IF, welcher entlang des A-Pfeilers angeordnet ist, 
und ein oberer Abschnitt des Hauptgaspfads 7 ist mit einem 
oberen Abschnitt der kleinen Zellen 8a verbunden. An ei- 65 
nem unteren Ende des Hauptgaspfads 7 ist ein Gaseinlass 6 
vorgesehen. An den Gaseinlass 6 ist eine Aufblaseinrich- 
tung 30 angeschlossen. 



530 A 1 

4 

Die Lagen 2, 3 sind miteinander an den Hauptgaspfad 7 
definierenden linearen Kopplungs- oder Verbindungsab- 
schnitten 10, 11 bzw. die kleinen Zellen 8a, 8b definierenden 
Verbindungsabschnitten 12 bis 18 verbunden. Die Lagen 2, 
3 konnen beispielsweise durch Vemahen, Verkleben oder 
VerschweiBen miteinander verbunden sein. 

Die linearen Verbindungsabschnitte 10, 11 verlaufen aus- 
gehend von dem unteren Abschnitt des vorderen Abschnitts 
IF entlang des vorderen Abschnitts IF im Wesentlichen par- 
allel zueinander, um somit den Hauptgaspfad 7 auszubilden. 
Der lineare Verbindungsabschnitt 12 erstreckt sich ausge- 
hend von dem linearen Verbindungsabschnitt 10 in Form ei- 
ner kontinuierlichen, d. h. ununterbrochenen oder fortlau- 
fenden Linie. Die linearen Verbindungsabschnitte 13, 14, 
15, 16, 17, 18 sind in der angegebenen Reihenfolge zwi- 
schen dem linearen Verbindungsabschnitt 12 und dem line- 
aren Verbindungsabschnitt 11 vorgesehen. Der lineare Ver- 
bindungsabschnitt 13 verlauft entlang eines hinteren Ab- 
schnitts 1R des Kissens 1. 

Die kleine Zelle 8a ist durch die linearen Verbindungsab- 
schnitte 12, 16, 17 und 18 definiert, wahrend die kleine Zelle 
8b durch die linearen Verbindungsabschnitte 12, 13, 14 und 
15 definiert ist. Der obere Abschnitt der kleinen Zelle 8a ist 
mit einem oberen Abschnitt der kleinen Zelle 8b verbunden. 

Ein vorderer Abschnitt des Kissens 1 verlauft im gefalte- 
ten Zustand entlang des A-Pfeiiers des Fahrzeugs. Ein mitt- 
lerer Abschnitt bzw. ein hinterer Abschnitt des Kissens 1 
verlaufen im gefalteten Zustand entlang der dachseitigen 
Schiene bzw. entlang des C-Pfeilers. 

Das Kissen 1 ist im gefalteten Zustand von einer (nicht 
gezeigten) Abdeckung umgeben. Die Abdeckung wird zer- 
rissen, wenn das Kissen 1 aufgeblasen wird. 

Kommt es auf einer Scitcnflache des Fahrzeugs zu einem 
ZusammenstoB bzw, zu einer Kollision oder uberschlagt 
sich das Fahrzeug, wird die Aufblaseinrichtung 30 aku* viert, 
um dem Hauptgaspfad 7 iiber den Gaseinlass 6 Gas zuzu- 
fuhrcn. Das Gas wird anschlicBend iiber den Hauptgaspfad 7 
den kleinen Zellen 8a, 8b zugefuhrt, um die Zellen 8a, 8b 
aufzublasen. 

Ist das Kissen 1 maximal aufgeblasen, ohne in das Fahr- 
zeug eingebaut zu sein, ist der Abstand zwischen dem 
Durchgangsloch 5 des untersten Vorsprungs 4 (4F) des vor- 
deren Abschnitts IF und dem Durchgangsloch 5 des unter- 
sten Vorsprungs 4 (4R) des hinteren Abschnitts 1R als L de- 
finiert. Die lineare Entfernung zwischen einer Stelle, an wel- 
cher der Vorsprung 4F an dem A-Pfeiler befestigt wird, und 
einer Stelle, an welcher der Vorsprung 4R an dem C-Pfeiler 
befestigt wird, ist als S definiert. Der Abstand L ist kleiner 
als die Entfemung S. Somit wird, falls das Kissen 1 im in 
das Fahrzeug eingebauten Zustand aufgeblasen wird, zwi- 
schen den Vorspriingen 4F, 4R des Kissens 1 eine Zug- oder 
Spannkraft durch das aufgeblasene Kissen 1 hervorgerufen. 
Demzufolge wird der Abschnitt des Kissens 1 zwischen den 
Vorspriingen 4F, 4R straff gespannt ausgedehnt. Somit kann 
das Kissen 1 selbst dann, wenn ein Fahrzeuginsasse auf das 
Kissen 1 auftrifft oder gegen das Kissen 1 geschleudert 
wird, den Fahrzeuginsassen sicher auffangen, wodurch ver- 
hindert wird, dass der Fahrzeuginsasse durch ein Fenster aus 
dem Fahrzeug nach auBen geschleudert wird. 

Um den Abstand L in Bezug auf die Entfemung S zu ver- 
ringern, miissen die Lagen 2, 3 des Kissens 1 eine geeignete 
GroBe aufwcisen, und die linearen Verbindungsabschnitte 
miissen auf geeignete Art und Weise angeordnet sein, um 
die aufbiasbaren kleinen Zellen zu definieren. 

Nachfolgend werden unter Bezugnahme auf die Fig. 2 bis 
5 Kissen 20, 30, 40, 50 weiterer Ausfuhrungsbeispiele der 
voriiegenden Erfindung beschrieben. Jedes Kissen 20, 30, 
40, 50 weist ans telle des untersten Vorsprungs am hinteren 
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Abschnitt des Kissens 20, 30, 40, 50 einen Riemen 19 auf. 
Der Riemen 19 wird dadurch an dem C-Pfeiler befestigt, 
dass ein Bolzen oder eine Niete durch ein in dem Riemen 19 
ausgebildetes Loch 19a gefuhrt wird. 

Das in Fig. 2 gezeigte Kissen 20 weist mehrere kleine 5 
Zellen auf, beispielsweise vier kleine Zellen 21, 22, 23, 24, 
welche von vorne nach hinten, d. h. gemaB einer Vorwarts- 
oder Riickwartsrichtung, angeordnet sind. Ein oberer Ab- 
schnitt jeder kleinen Zelle 21 bis 24 ist durch einen relativ 
kurzen linearen Verbindungsabschnitt 25, welcher nach 10 
oben oder unten verlauft, in Abschnitte mit einer relativ ge- 
ringen Breite unterteilt. Diese Abschnitte, welche in Vor- 
warts- oder Riickwartsrichtung eine relativ geringe Breite 
aufweisen, verringem im Gegensatz zu einem unteren Ab- 
schnitt jeder kleinen Zelle 21 bis 24, welche in Vorwarts- 15 
oder Ruckwartsrichtung eine relativ groBe Breite aufweisen, 
beim Aufblasen des Kissens nicht wesentlich die Abmes- 
sung des Kissens in Vorwarts- oder Riickwartsrichtung. 
D. h. in anderen Worten, dass die linearen Verbindungsab- 
schnitte 25 nicht zwischen dem Durchgangsloch 5 des Vor- 20 
sprungs 4F und dem Loch 19a des Riemens 19 verlaufen. 
Lediglich die kleinen Zellen 21, 22, 23, 24, welche in Vor- 
warts- oder Ruckwartsrichtung eine relativ geringe Breite 
aufweisen, sind zwischen dem Durchgangsloch 5 des Vor- 
sprungs 4F und dem Loch 19a des Riemens 19 angeordnet. 25 
Entsprechend verringert sich beim Aufblasen des Kissens 
20 ausreichend der Abstand zwischen dem Durchgangsloch 
5 des Vorsprungs 4F und dem Loch 19a des Riemens 19. 
Demzufolge wird, wenn das Kissen 20 in ein Fahrzeug ein- 
gebaut ist, der zwischen dem Vorsprung 4F und dem Riemen 30 
19 befindliche Abschnitt des Kissens 20 beim Aufblasen des 
Kissens 20 straff gespannt ausgedehnt. 

Bei dem in Fig. 3 gezeigten Kissen 30 unterteilen meh- 
rere nach oben oder nach unten verlaufende lineare Verbin- 
dungsabschnitte 33 obere Abschnitte der entsprechend zu- 35 
geordneten kleinen Zellen 31, 32 in mehrere Abschnitte, 
welche in Vorwarts- oder Ruckwartsrichtung eine verrin- 
gerte Breite aufweisen. Die Breite eines unteren Abschnitts 
jeder kleinen Zelle 31, 32 in Vorwarts- oder Ruckwartsrich- 
tung ist somit groBer als die Breite jedes unterteilten Ab- 40 
schnitts in dem oberen Abschnitt der entsprechenden Zelle 
31, 32. Ist das Kissen 30 in ein Fahrzeug eingebaut, wird der 
untere Abschnitt des Kissens 30 beim Aufblasen des Kis- 
sens 30 straff gespannt ausgedehnt 

Bei den in Fig. 4 und 5 gezeigten Kissen 40, 50 verlauft 45 
der Hauptgaspfad 7 entlang der Unterseiten der Kissen 40, 
50. Den kleinen Zellen 41, 42, 51, 52 wird von unten Gas 
zugefuhrt. Das in Fig. 4 gezeigte Kissen 40 weist mehrere li- 
neare Verbindungsabschnitte 43 auf, welche nach oben oder 
unten verlaufen. Die linearen Verbindungsabschnitte 43 un- 50 
terteilen die oberen Abschnitte der entsprechend zugeordne- 
ten kleinen Zellen 41, 42 in mehrere Abschnitte mit in Vor- 
warts- oder Ruckwartsrichtung reduzierter Breite. Die 
Breite eines unteren Abschnitts jeder kleinen Zelle 41, 42 ist 
somit in Vorwarts- oder Ruckwartsrichtung groBer als die 55 
Breite jedes unterteilten Abschnitts in dem oberen Abschnitt 
der entsprechenden Zelle 41, 42. 

Bei dem in Fig. 5 gezeigten Kissen 50 sind die innen- 
raumseitige Lage und die fensterseitige Lage miteinander 
durch punktartige oder kleine ringfbrmige Verbindungsab- 60 
schnitte 53 in den kleinen Zellen 51, 52 verbunden. Die An- 
zahl der Verbindungsabschnitte 53 in dem oberen Abschnitt 
jeder kleinen Zelle 51, 52 ist groBer als die Anzahl der Ver- 
bindungsabschnitte 53 in dem unteren Abschnitt der kleinen 
Zelle 51, 52. 65 

Werden die in ein entsprechendes Fahrzeug eingebauten 
Kissen 40, 50 aufgeblasen, wird der untere Abschnitt jeder 
kleinen Zelle 41, 42, 51, 52 relativ stark ausgedehnt. Der 
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zwischen dem Vorsprung 4F und dem Riemen 19 befindli- 
che Abschnitt wird somit straff gespannt ausgedehnt. 

Obwohl bei den vorhergehenden Ausfuhrungsbeispielen 
mehrere kleine Zellen in dem Kissen ausgebildet sind, kann 
anstelle der kleinen Zellen auch lediglich eine einzige auf- 
blasbare Zelle (d. h. eine groBe Zelle) verwendet werden. In 
den Fig. 7 bis 1 1 sind derartige Ausfiihrungsbeispiele darge- 
stellt, welche den in den Fig. 1 bis 5 dargestellten Ausfuh- 
rungsbeispielen entsprechen. 

Fig. 7 zeigt ein Schutzkissen 1A mit einer einzigen auf- 
blasbaren Zelle 8A anstelle der kleinen Zellen des in Fig. 1 
gezeigten ersten Ausfuhrungsbeispiels. Fig. 7(a) zeigt eine 
Draufsicht auf das Kissen 1A, die Fig. 7(b) bis 7(d) zeigen 
Querschnittsansichten entlang einer in Fig. 7(a) dargestell- 
ten Schnittlinie B-B, C-C bzw. D-D, und Fig. 7(e) zeigt eine 
Querschnittsansicht des in Fig, 7(d) dargestellten Ab- 
schnitts, wenn das Kissen in ein Fahrzeug eingebaut ist. 

Das Schutzkissen 1A gemaB diesem Ausfuhrungsbeispiel 
weist eine innenraumseitige Lage 2 und eine fensterseitige 
Lage 3 auf, welche ubereinander gelegt und anschlieBend 
entlang einer Linie miteinander verbunden werden, um zwi- 
schen den Lagen 2, 3 den Hauptgaspfad 7 und eine aufblas- 
bare Zelle 8A auszubilden. Die aufblasbare Zelle 8A ist 
durch lineare Verbindungsabschnitte 12, 13, 14, 17, 18 defi- 
niert. Der iibrige Aufbau des Schutzkissens 1A entspricht 
dem in Fig. 1 dargestellten Ausfuhrungsbeispiel. 

Ein vorderer Abschnitt des Kissens 1A ist im gefalteten 
Zustand entlang des A-Pfeilers des Fahrzeugs angeordnet. 
Ein mittlerer Abschnitt bzw. ein hinterer Abschnitt des Kis- 
sens 1A ist im gefalteten Zustand entlang der dachseitigen 
Schiene bzw. entlang des C-Pfeilers angeordnet. 

Kommt es auf einer Seitenflache des Fahrzeugs zu einem 
ZusammenstoB bzw. einer Kollision oder uberschlagt sich 
das Fahrzeug, wird die Aufblaseinrichtung 30 aktiviert. An- 
schlieBend wird dem Hauptgaspfad 7 Gas von dem Gasein- 
lass 6 zugefuhrt. Das Gas wird durch den Hauptgaspfad 7 in 
die aufblasbare Zelle 8A geleitet, um die aufblasbare Zelle 
8A auszudehnen. 

Ist das Kissen 1A maximal aufgeblasen, ohne in das Fahr- 
zeug eingebaut zu sein, ist der Abstand L zwischen dem 
Durchgangsloch 5 des untersten Vorsprungs 4 (4F) des vor- 
deren Abschnitts IF und dem Durchgangsloch 5 des unter- 
sten Vorsprungs 4 (4R) des hinteren Abschnitts 1R kleiner 
als die lineare Entfernung S zwischen derjenigen S telle, an 
welcher der Vorsprung 4F an dem A-Pfeiler befestigt wird, 
und derjenigen Stelle, an welcher der Vorsprung 4R an dem 
C-Pfeiler befestigt wird. Wird das Kissen 1A im in dem 
Fahrzeug eingebauten Zustand aufgeblasen, wird somit zwi- 
schen den Vorsprungen 4F, 4R des Kissens 1A durch das 
aufgeblasene Kissen 1A eine Spannkraft hervorgerufen. 
Entsprechend wird der zwischen den Vorsprungen 4F, 4R 
befindliche Abschnitt des Kissens 1A straff gespannt ausge- 
dehnt. Demzufolge kann das Kissen 1A auch dann zuverlas- 
sig einen Fahrzeuginsassen auffangen, wenn der Fahrzeu- 
ginsasse auf das Kissen 1A auftrifft oder auf das Kissen 1 A 
geschleudert wird, so dass ein Herausschleudem des Fahr- 
zeuginsassen durch ein Fenster aus dem Fahrzeug nach au- 
Ben verhindert wird. 

Die Lagen 2, 3 des Kissens 1A mussen geeignet dimen- 
sioniert werden, um den Abstand L in Bezug auf die Entfer- 
nung S zu verringem. 

Nachfolgend werden unter Bezugnahme auf die Fig. 8 bis 
11 die Kissen 20A, 30A, 40A, 50A erlautert, welches je- 
weils eine einzige aufblasbare Zelle aufweisen und den in 
Fig. 2 bis 5 gezeigten Ausfuhrungsbeispielen entsprechen. 

Bei dem in Fig. 8 gezeigten Kissen 20 A ist ein oberer Ab- 
schnitt der aufblasbaren Zelle 21A durch relativ kurze li- 
neare Verbindungsabschnitte 25, welche sich nach oben 
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oder unten erstrecken, in Abschnitte mit einer relaliv gerin- 
gen Breite unterteilL Diese Abschnitte, welche in Vorwarts- 
oder Ruckwartsrichtung eine relativ geringe Breite aufwei- 
sen, vcrringern im Gegensatz zu einem unteren Abschnitt 
der aufbtasbaren Zelle 21 A, welcher in Vorwarts- oder 
Ruckwartsrichtung eine relativ groBe Breite aufweist, beim 
Aufblasen des Kissens nicht wesentlich die Abmessung des 
Kissens. In anderen Worten bedeutet dies, dass die linearen 
Verbindungsabschnitte 25 nicht zwischen dem Durchgangs- 
loch 5 des Vorsprungs 4F und dem Loch 19A des Riemens 
19 verlaufen. Entsprechend wird der Abstand zwischen dem 
Durchgangsloch 5 des Vorsprungs 4F und dem Loch 19a des 
Riemens 19 beim Aufblasen des Kissens 20A ausreichend 
verkiirzt. Demzufolge wird, falls das Kissen 20A in ein ent- 
sprechendes Fahrzeug eingebaut ist, der zwischen dem Vor- 
sprung 4F und dem Riemen 19 befindliche Abschnitt des 
Kissens 20A beim Aufblasen des Kissens 20A straff ge- 
spannt ausgedehnt. 

Bei dem in Fig. 9 gezeigten Kissen 30A unterteilen meh- 
rere lineare Verbindungsabschnitte 33, welche nach oben 
oder unten verlaufen, einen oberen Abschnitt einer aufblas- 
baren Zelle 31A in mehrere Abschnitte, welche in Vorwarts- 
oder Ruckwartsrichtung eine verringerte Breite aufweisen. 
Die Breite eines unteren Abschnitts der aufblasbaren Zelle 
31 A ist somit in Vorwarts- oder Ruckwartsrichtung groBer 
als die Breite jedes unterteilten Abschnitts des oberen Ab- 
schnitts der Zelle 31A. Ist das Kissen 30A in ein Fahrzeug 
eingebaut, wird der untere Abschnitt des Kissens 30A beim 
Aufblasen des Kissens 30A straff gespannt ausgedehnt. 

Bei den in Fig. 10 und Fig. 11 gezeigten Kissen 40A, 50A 
verlauft der Hauptgaspfad 7 entlang der Unterseite der Kis- 
sen 40A, 50A. Einer aufblasbaren Zelle 41A bzw. 51A wird 
Gas von unten her zugefuhrt. Das in Fig. 10 gczeigte Kissen 
40A weist mehrere lineare Verbindungsabschnitte 43 auf, 
welche nach oben oder unten verlaufen. Die linearen Ver- 
bindungsabschnitte 43 unterteilen einen oberen Abschnitt 
der aufblasbaren Zelle 41A in mehrere Abschnitte mit in 
Vorwarts- oder Ruckwartsrichtung reduzierter Breite. Die 
Breite eines unteren Abschnitts der aufblasbaren Zelle 41A 
ist somit in Vorwarts- oder Ruckwartsrichtung groBer als die 
Breite jedes unterteilten Abschnitts in dem oberen Abschnitt 
der Zelle 41A. 

Bei dem in Fig. 11 gezeigten Kissen 50A sind die innen- 
raumscitige Lage und die fenstcrseitige Lage miteinander 
durch punktartige oder kleine ringformige Verbindungsab- 
schnitte 53 in der aufblasbaren Zelle 51A verbunden. Die 
Anzahl der Verbindungsabschnitte 53 in dem oberen Ab- 
schnitt der aufblasbaren Zelle 51A ist groBer als die Anzahl 
der Verbindungsabschnitte 53 in dem unteren Abschnitt der 
aufblasbaren Zelle 51A. 

Beim Aufblasen des in ein entsprechendes Fahrzeug ein- 
gebauten Kissens 40A, 50A wird der untere Abschnitt der 
aufblasbaren Zelle 41A, 51A relativ stark ausgedehnt. Der 
zwischen dem Vorsprung 4F und dem Riemen 19 befindli- 
che Abschnitt wird somit straff gespannt ausgedehnt. 

Obwohl bei den zuvor beschriebenen Ausfuhrungsbei- 
spielen der hintere Abschnitt 1R entlang des C-Pfeilers des 
Fahrzeugs angeordnet ist, kann der hintere Abschnitt 1R 
auch entlang des B-Pfeilers oder endang des D-Pfeilers an- 
geordnet sein. 

Des Weiteren kann der fur das jeweilige Kissen bzw. die 
Aufblaseinrichtung vorgesehene Gaseinlass erfindungsgc- 
maB auch im hinteren Bereich des Fahrzeugs, beispiels- 
weise entlang des C-Pfeilers, angeordnet sein, um das Zu- 
fuhren von Gas von der Ruck- oder Heckseite her zu ermog- 
lichen. 

Wie zuvor beschrieben worden ist, weist das erfindungs- 
gemaBe Kopfschutzkissen fiir Fahrzeuginsassen einen unte- 
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ren Abschnitt auf, welcher beim Aufblasen des Kissens in 
Vorwarts- oder Ruckwartsrichtung straff gespannt ausge- 
dehnt wird, wodurch ein zuverlassiger Schutz der Fahrzeu- 
ginsassen gewahrleistet ist. 

Patentanspruche 

1. Kopfschutzkissen fur Fahrzeuginsassen, 

wobei das Kopfschutzkissen (1, 1A, 20, 20A, 30, 30A, 
40, 40A, 50, 50A) in der Nahe einer durch eine Decke 
und eine Sei ten fl ache eines Innenraums des Fahrzeugs 
definierten Kante angeordnet ist, um bei Zufuhren von 
Gas von einem Gaseinlass (6) her endang der Seitenfla- 
che nach unten aufgeblasen zu werden, wobei das 
Kopfschutzkissen umfasst: 

einen vorderen Befestigungsabschnitt (IF), welcher an 
einem in der Nahe einer Vorderseite eines Fahrzeugs 
befindlichen ersten Pfeiler zu befestigen ist, und 
einen hinteren Befestigungsabschnitt (IF), welcher an 
einem riickwartig von dem ersten Pfeiler angeordneten 
zweiten Pfeiler zu befestigen ist, 
dadurch gekennzeichnet, 

dass im maximal aufgeblasenen Zustand des Kopf- 
schutzkissens (1, 1A, 20, 20A, 30, 30A, 40, 40A, 50, 
50A) (ohne dass das Kopfschutzkissen in das Fahrzeug 
eingebaut ist) ein Abstand (L) zwischen dem untersten 
vorderen Befestigungsabschnitt (4F) und dem unter- 
sten hinteren Befestigungsabschnitt (4R) kleiner ist als 
eine Entfemung (S) zwischen einer Stelle, an welcher 
der vordere Befestigungsabschnitt (IF) an dem ersten 
Pfeiler zu befestigen ist, und einer Stelle, an welcher 
der hintere Befestigungsabschnitt (1R) an dem zweiten 
Pfeiler zu befestigen ist. 

2. Kopfschutzkissen fiir Fahrzeuginsassen nach An- 
spruch 1, dadurch gekennzeichnet, 

dass in dem Kopfschutzkissen (1, 20, 30, 40, 50) meh- 
rere kleine Zellen (8a, 8b, 21, 22, 31, 32, 41, 42, 51, 52) 
in Vorwarts- oder Ruckwartsrichtung angeordnet sind, 
und 

dass eine Breite eines unteren Abschnitts des Kopf- 
schutzkissens in Vorwarts- oder Ruckwartsrichtung 
groBer ist als eine Breite eines oberen Abschnitts des 
Kopfschutzkissens in Vorwarts- oder Ruckwartsrich- 
tung. 

3. Kopfschutzkissen fiir Fahrzeuginsassen nach An- 
spruch 1, dadurch gekennzeichnet 

dass das Kopfschutzkissen (50, 50A) eine innenraum- 
seitige Lage (2) und eine fensterseitige Lage (3) auf- 
weist, 

dass zwischen den Lagen eine Zelle (51, 52, 51A) aus- 

gebildet ist, welcher das Gas zugefuhrt wird, 

dass in der Zelle Verbindungsabschnitte (53) zum Ver- 

binden der beiden Lagen miteinander vorgesehen sind, 

und 

dass die Anzahl der in einem oberen Abschnitt der 
Zelle vorgesehenen Verbindungsabschnitte groBer ist 
als die Anzahl der in einem unteren Abschnitt der Zelle 
vorgesehenen Verbindungsabschnitte. 

4. Kopfschutzkissen fiir Fahrzeuginsassen nach An- 
spruch 3, dadurch gekennzeichnet, dass zwischen den 
Lagen (2, 3) eine einzige aufblasbare Zelle (51 A) vor- 
gesehen ist. 

5. Kopfschutzvorrichtung fur Fahrzeuginsassen, 

mit einem Kopfschutzkissen (1, 1A, 20, 20A, 30, 30A, 
40, 40A, 50, 50A) fur Fahrzeuginsassen nach einem 
der Anspriiche 1 bis 4, und 

mit einer an den Gaseinlass (6) des Kopfschutzkissens 
angeschlossenen Aufblaseinrichtung (30). 
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6. Fahrzeug mil einer Kopfschutzvorrichtung fur Fahr- 
zeuginsassen nach Anspruch 5. 

7. Fahrzeug nach Anspruch 6, dadurch gekennzeich- 
net, dass dcr vorderc Befestigungsabschnitt (IF) des 
Kopfschutzkissens (1, 1A, 20, 20A, 30, 30A, 40, 40A, 
50, 50A) an einem A-Pfeiler des Fahrzeugs befestigt 
ist, und dass der hi mere Befestigungsabschnitt (1R) des 
Kopfschutzkissens an einem B-Pfeiler, einem C-Pfeiler 
oder einem D-Pfeiler des Fahrzeugs befestigt ist. 



Hierzu 7 Seite(n) Zeichnungen 



10 



15 



20 



25 



30 



35 



40 



45 



50 



55 



60 



65 



- Leerseite - 



ZEICHNUNGEN SEITE 1 



Nummer: 
Int. CI. 7 : 

Offenlegungstag: 



DE 100 49 530 A1 
B60R 21/22 

3. Mai 2001 



/ Fig. 1 




102 018/138 



2EICHNUNGEN SEITE 2 



Nummer: 
Int. CI. 7 : 

Offenlegungstag: 



DE 10049 530 A1 
B60R 21/22 

3. Mai 2001 




ZEICHNUNGEN SEITE 3 



Nummer DE 10049 530 Al 

Int CI. 7 : B 60 R 21/22 

Offenlegungstag: 3. Mai 2001 



Fig. 4 



43 




1> 5 L K j 

f -)\ I 



^ 43/ 



41 



i i ; 




42 



T 
19 



19a 

) 

& 



Fig. 5 



4 53 



4 5 



50 



? 4 53 




102 018/138 




102 018/138 



2EICHNUNGEN SEITE 5 



Nummer. 
Int. CI. 7 : 

Offenlegungstag: 



DE10049530A1 
B60R 21/22 

3. Mai 2001 



Fig. 7 




102 018/138 



ZEICHNUNGEN SEITE 6 



Nummer: 
Int. CI. 7 : 

Offenlegungstag: 



DE10049 530A1 
B60R 21/22 

3. Mai 2001 





4(4F) 
5 



4 33 54 f , 



V ' v Y* i 

y l / / / / / 



-7 t- t — 



'» / 33 4 - , 
/ ° , r 3 3/ 



31A 




102 018/138 



ZEICHNUNGEN SEITE 7 



Nummen 
Int. CI. 7 : 

Offenlegungstag: 



DE10049 530A1 
B60R 21/22 

3. Mai 2001 



Fig. 10 




43 



4 40A 

( 5 1 f*P 4 



^ 4 



i \j t * 



•43 A 43 V-43 V 



19a 

4 



T 

19 



Fig. 11 




50A 

m ro 4 5 4 / 5.4 

4 r ^ /-t~ — ' — ■ 

/ c* c* o o _° 

53 53 53 f ,53 



53 



L 



51A 



53 




This Page is Inserted by IFW Indexing and Scanning 
Operations and is not part of the Official Record 



Defective images within this document are accurate representations of the original 
documents submitted by the applicant. 

Defects in the images include but are not limited to the items checked: 

□ BLACK BORDERS 

□ IMAGE CUT OFF AT TOP, BOTTOM OR SIDES 



M FADED TEXT OR DRAWING 

□ BLURRED OR ILLEGIBLE TEXT OR DRAWING 

□ SKEWED/SLANTED IMAGES 

□ COLOR OR BLACK AND WHITE PHOTOGRAPHS 

□ GRAY SCALE DOCUMENTS 

HkliNES OR MARKS ON ORIGINAL DOCUMENT 

□ REFERENCE(S) OR EXHIBIT(S) SUBMITTED ARE POOR QUALITY 

□ OTHER: . 

IMAGES ARE BEST AVAILABLE COPY. 
As rescanning these documents will not correct the image 
problems checked, please do not report these problems to 
the IFW Image Problem Mailbox. 



BEST AVAILABLE IMAGES 




